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TEKNISK NOTAT 

Støjforhold, Køgekurven 
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Kontrolleret : Johnny Lund-Wendt 

Godkendt : Anders Høgdal Larsen 

Vedlagt :  

  

1 INDLEDNING OG SAMMENFATNING 

Der er gennemført beregninger af støjen fra jernbanen i området ved Køgekurven 
(strækningen mellem Køge Nord Station og motorvejens afgrening ved Sydmotorve-
jen). Formålet med undersøgelsen er at vurdere de støjmæssige konsekvenser ved 
en revideret linjeføring. 
 
Omkring skæringen med Lyngvej flyttes jernbanen ca. 26 m mod nordvest og verti-
kalt sænkes jernbanen ca. 2 m i forhold til grundlaget for VVM-undersøgelsen. Den 
horisontale flytning begynder ca. 1300 m mod nord omkring skæring med Ølsemag-
levej. Ved Ølsemaglevej er jernbanen er hævet ca. 0,5-1,4 m. Den horisontale flyt-
ning slutter vest for Ølby. Omkring Ølbyvej er jernbanen horisontalt flyttet ca. 13 m 
mod nord, men ingen justering er foretaget vertikalt. Vest for Ølbyvej hæves jernba-
nen generelt med op mod ca. 2 m. 
 
Generelt set er konsekvensen af den reviderede linjeføring, at støjbidraget fra jern-
banen dæmpes med op til ca. 1 dB ved boligområderne Ølby Lyng og Karlemose-
parken, mens støjen øges op til 2-3 dB ved Ølby. 
 
På det foreliggende grundlag vurderes det, at ingen boliger omkring Køgekurven 
vurderes støjbelastede over den vejledende grænseværdi 64 dB.  
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2 STØJVILKÅR 

Miljøstyrelsens vejledende grænseværdi for jernbanestøj er 64 dB. Den vejledende 
grænseværdi for støj fra jernbaner fremgår af et tillæg fra juli 2007 til Miljøstyrelsens 
vejledning nr. 1/1997 ”Støj og vibrationer fra jernbaner” / Tillæg til vejledning 1/1997 
”Støj og vibrationer fra jernbaner” 
 
Med henvisning til projektets VVM-undersøgelse og anlægsloven gennemføres der i 
forhold til støj fra jernbanen kun afhjælpende foranstaltninger ved boligbebyggelse 
herunder døgninstitutioner. 
 
 

3 BEREGNINGSMETODE OG GRUNDLAG 

Støjberegningerne er udført ved brug af Nord 2000 metoden som beskrevet i Miljø-
styrelsens ”Tillæg til Miljøstyrelsens vejledning 1/1997: Støj og vibrationer fra jern-
baner” fra juli 2007. 
 
Der er benyttet beregningsprogrammet Soundplan vers. 7.1 (update 25.09.2012). 
 
Støjen er angivet ved indikatoren Lden, som er en årsdøgnmiddelværdi, hvor støjen i 
aften- og natperioden er vægtet højere end støjen i dagperioden. 
 
På baggrund VVM-undersøgelsens beregningsmodel er der foretaget en opdatering 
af terrænmodellen med 0,5 m højdekurver for at få et mere detaljeret grundlag for 
beregningerne. 
 
Bygningsgrundlaget er overordnet det samme, dog er der på baggrund af en visuel 
gennemgang af ortofoto fjernet de bygninger, der ikke længere eksisterer samt tilfø-
jet nye, som efterfølgende er kommet til. Højden af nye bygninger er vurderet på 
baggrund af ortofoto. For yderligere detaljering af forholdende omkring Karlemose-
parken er bygningspolygoner opdelt i flere mindre polygoner svarende til antallet af 
adressepunkter jf. BBR. 
 
Generelt er skinneoverkant antaget 20 cm over skærveoverkant. 
 
Generelt er alle terrænoverflader forudsat lydabsorberende bortset fra vandområder, 
vejbaner og industriområder, som i modellen er defineret som 100 % lydreflekteren-
de flader. 
 
Beregningerne er udført i et maskenet af beregningspositioner med en maskestør-
relse på 20x20 meter. Beregningshøjden er alle steder 1,5 meter over terræn.  
Beregningerne er gennemført med 4 vejrklasser. Supplerende er der gennemført be-
regninger af facadestøjniveauerne ved boligfacader af hensyn til vurdering af 
skærmgrundlag primært i relation til Karlemoseparken, der huser mere end 550 boli-
genheder. 
 
Trafikgrundlaget for jernbanen er i henhold til VVM grundlaget og der er medregnet 
bidrag fra S-banen og Lille Syd (banen mellem Roskilde og Næstved via Køge): 
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Tabel 1: Driftsgrundlag for Den nye bane København – Ringsted, VVM grundlag 
 
 

 
Tabel 2: Driftsgrundlag for Lille Syd, VVM grundlag 
 
 

 
Tabel 3: Driftsgrundlag for S-banen, VVM grundlag 
 
 
De anførte toghastigheder er vægtede hastigheder baseret på, at 85 % af alle tog 
kører med køreplanshastighed og 15 % kører med maksimal hastighed. 
 
For S-banen er hastigheden 60 km/t nord for Lyngvej og syd for Lyngvej er ha-
stigheden 92 km/t. 
 
 

Kh til afgrening Køge  Tog Vægtet

dag aften nat længde [m] hast [km/t]

IC materiel 22 3 4 300 166

IC materiel 33 5 5 300 83

Gods 18 4 13 700 110

Afgrening Køge til Tog Vægtet

Lyngvej dag aften nat længde [m] hast [km/t]

IC materiel 17 3 3 300 168

IC materiel 25 4 4 300 84

Gods 20 4 14 700 110

Lyngvej ‐ Ølby Tog Vægtet

dag aften nat længde [m] hast [km/t]

IC materiel 42 7 7 300 168

Gods 20 4 14 700 110

Køge N. St. ‐ Køge Tog Vægtet

dag aften nat længde [m] hast [km/t]

IC materiel 6 0 0 300 120

IC materiel 8 0 1 300 60

Gods 1 0 0 50 110

Antal tog

Antal tog

Antal tog

Antal tog

Lille Syd banen Tog Vægtet

dag aften nat længde [m] hast [km/t]

Lokaltog 12 2 4 170 120

Antal tog

S‐banen Tog Vægtet

dag aften nat længde [m] hast [km/t]

S‐tog (4.gen) 70 7 11 213 60/92*

*: hastighed hhv. nord for Lyngvej og syd for Lyngvej

Antal tog
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4 ÆNDRINGER I JERNBANENS LINJEFØRING 

Omkring skæringen med Lyngvej flyttes jernbanen ca. 26 m mod nordvest og verti-
kalt sænkes jernbanen ca. 2 m i forhold til grundlaget for VVM-undersøgelsen. Den 
horisontale flytning begynder ca. 1300 m mod nord omkring skæring med Ølsemag-
levej. Ved Ølsemaglevej er jernbanen er hævet ca. 0,5-1,4 m. Den horisontale flyt-
ning slutter vest for Ølby. Omkring Ølbyvej er jernbanen horisontalt flyttet ca. 13 m 
mod nord men ingen justering er foretaget vertikalt. Vest for Ølbyvej hæves jernba-
nen generelt med op mod ca. 2 m. 
 
 

5 ÆNDRING AF LYNGVEJ 

Forhold, der vedrører ændring af Lyngvej, er ikke indeholdt i undersøgelsen pga. 
manglende datagrundlag. Ombygning af Lyngvej er et projekt under Vejdirektoratet, 
som er omfattet er Vejdirektoratets VVM. 
 
 

6 STØJFORHOLD - JERNBANEN 

Støj fra jernbanen er beregnet for hhv. VVM grundlagets linjeføring og det seneste 
reviderede grundlag (29.11.2012). 
 
På figur 1 ses beregnet støj fra jernbanen på baggrund af VVM grundlaget. 

Figur 1: Jernbanestøj, VVM grundlag. Vejledende grænseværdi ved boliger er 64 dB. 
 
Bygninger for boliganvendelse er på figurerne fremhævet med mørkegrå farve. Byg-
ninger, der ikke indeholder boligenheder, er lysegrå. 
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Inden for beregningsudsnittet vurderes der for VVM grundlaget ikke at være boliger, 
der er belastede af jernbanestøj over grænseværdien 64 dB, som er skellet mellem 
orange og rød på figuren.  
 
På figur 2 ses beregnet støj fra jernbanes reviderede linjeføring. 
 

Figur 2: Jernbanestøj, revideret grundlag. Vejledende grænseværdi ved boliger er 64 dB. 
 
 
Med det reviderede længdeprofil for jernbanen vurderes der ikke at være yderligere 
boliger, som belastes af banestøj. 
 
For at illustrere de støjmæssige forskelle ved hhv. VVM-grundlagets linjeføring og 
den reviderede linjeføring ses på figur 3 forskellen i støjen fra jernbanen. Gule nuan-
cer angiver, at støjen øges og grønne nuancer angiver, at støjen reduceres i forhold 
til VVM grundlaget. 
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Figur 3: Forskel i støj fra jernbanen mellem VVM-grundlag og reviderede linjeføring. Grønne 
nuancer (positive dB) angiver, at støjen reduceres ved den reviderede linjeføring  
 
 
Øst for jernbanen ved boligområdet Ølby Lyng er ændringen i støjen fra jernbanen 
ved det reviderede grundlag mindre end 1 dB. Ændringer mindre end 1 dB er ikke 
præciseret yderligere. Ingen boliger i Ølby Lyng vurderes støjbelastede over 64 dB 
grænsen ved VVM grundlaget. 
 
Ved etageboligerne Karlemodeparken (øst for jernbanen og syd for Lyngvej) dæm-
pes støjen godt 1 dB. Overordnet set forventes niveauet lavere end 59 dB, ved stør-
stedelen af Karlemoseparken. 
 
Ved Ølby øges støjen fra den reviderede bane ca. 1-3 dB som følge af, at jernbanen 
generelt hæves.  
 

  

Ølby 

Karlemoseparken 

Ølby Lyng  
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7 STØJFORHOLD - FACADENIVEAUER 

For hhv. VVM grundlag og revideret grundlag er der gennemført beregning af faca-
destøjniveauer. Niveauerne ved facaden er grundlaget for bestemmelse af støjbe-
lastningstallet for en sammenhængende bebygget strækning, SBT/km, og er afgø-
rende for, om der er grundlag for etablering af støjskærm (SBT/km>=8). SBT bereg-
nes kun for boliger, hvor niveauet overskrider grænseværdien. 
 
På figur 4 og 5 ses beregnede facadestøjniveauer for hhv. VVM-undersøgelsen og 
det reviderede grundlag. 
 

Figur 4: Jernbanestøj, VVM grundlag. Højeste facadeniveauer på boligfacader. 
 
Figurerne viser højeste støjniveau beregnet på den enkelte boligs facade. På etage-
ejendomme og boliger med udnyttet 1. sal er facadestøjen beregnet på hver etage.  
 
På det foreliggende grundlag vurderes det, at ingen boliger i VVM scenariet er bela-
stet over 64 dB grænsen. Ved størsteparten af boligerne inden for beregningsudsnit-
tet er facadestøjniveauet mere end 5 dB lavere end grænseværdien 64 dB. Enkelte 
boliger i Ølby Lyng og den vestlige del af Karlemoseparken har et niveau mindre end 
5 dB under grænseværdien.  
Den støjmæssige konsekvens ved den reviderede linjeføring (og uændret drifts-
grundlag) er, at støjen reduceres øst for jernbanen og øges vest for jernbanen. For-
holdene ved Karlemoseparken forbedres marginalt, mens det ved Ølby forværres op 
til 2-3 dB dog uden at nye boliger belastes over grænseværdien 64 dB.  
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Figur 5: Jernbanestøj, Revideret grundlag. Højeste facadeniveauer på boligfacader. 
 
 

8 KONKLUSION 

Den støjmæssige konsekvens ved den reviderede linjeføring og under forudsætning 
af et uændret driftsgrundlag er overordnet set, at støjen reduceres i størrelsesorde-
nen 1 dB øst for jernbanen og øges op til 2-3 dB vest for jernbanen (ved Ølby). 
 
Ingen boliger inden for beregningsudsnittet vurderes at være belastede over græn-
seværdien på 64 dB; hverken for VVM grundlaget eller det reviderede grundlag. 
 


