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1 INDLEDNING OG SAMMENFATNING

Der er gennemfart beregninger af stgjen fra jernbanen i omradet ved Kegekurven
(streekningen mellem Kage Nord Station og motorvejens afgrening ved Sydmotorve-
jen). Formalet med undersggelsen er at vurdere de stgjmaessige konsekvenser ved
en revideret linjefaring.

Omkring skaeringen med Lyngvej flyttes jernbanen ca. 26 m mod nordvest og verti-
kalt seenkes jernbanen ca. 2 m i forhold til grundlaget for VVM-undersggelsen. Den
horisontale flytning begynder ca. 1300 m mod nord omkring skeaering med @lsemag-
levej. Ved @lsemaglevej er jernbanen er haevet ca. 0,5-1,4 m. Den horisontale flyt-
ning slutter vest for @lby. Omkring @lbyvej er jernbanen horisontalt flyttet ca. 13 m
mod nord, men ingen justering er foretaget vertikalt. Vest for @lbyvej heeves jernba-
nen generelt med op mod ca. 2 m.

Generelt set er konsekvensen af den reviderede linjefgring, at stgjbidraget fra jern-
banen deempes med op til ca. 1 dB ved boligomraderne @lby Lyng og Karlemose-
parken, mens stgjen gges op til 2-3 dB ved Jlby.

Pa det foreliggende grundlag vurderes det, at ingen boliger omkring Kegekurven
vurderes stgjbelastede over den vejledende greenseveerdi 64 dB.
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2 ST@IVILKAR

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for jernbanestgj er 64 dB. Den vejledende
greenseveerdi for stgj fra jernbaner fremgar af et tillaeg fra juli 2007 til Miljgstyrelsens
vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner” / Tilleeg til vejledning 1/1997
"Stgj og vibrationer fra jernbaner”

Med henvisning til projektets VVM-undersggelse og anlaegsloven gennemfgres der i
forhold til stgj fra jernbanen kun afhjeelpende foranstaltninger ved boligbebyggelse
herunder dggninstitutioner.

3 BEREGNINGSMETODE OG GRUNDLAG

Stagjberegningerne er udfart ved brug af Nord 2000 metoden som beskrevet i Miljg-
styrelsens "Tillaeg til Miljgstyrelsens vejledning 1/1997: Stgj og vibrationer fra jern-
baner” fra juli 2007.

Der er benyttet beregningsprogrammet Soundplan vers. 7.1 (update 25.09.2012).

Stgjen er angivet ved indikatoren Lge,, SOm er en arsdggnmiddelveerdi, hvor stgjen i
aften- og natperioden er vaegtet hgjere end stgjen i dagperioden.

Pa baggrund VVM-undersggelsens beregningsmodel er der foretaget en opdatering
af terreenmodellen med 0,5 m hgjdekurver for at fa et mere detaljeret grundlag for
beregningerne.

Bygningsgrundlaget er overordnet det samme, dog er der pa baggrund af en visuel
gennemgang af ortofoto fiernet de bygninger, der ikke laengere eksisterer samt tilfa-
jet nye, som efterfalgende er kommet til. Hajden af nye bygninger er vurderet pa
baggrund af ortofoto. For yderligere detaljering af forholdende omkring Karlemose-
parken er bygningspolygoner opdelt i flere mindre polygoner svarende til antallet af
adressepunkter jf. BBR.

Generelt er skinneoverkant antaget 20 cm over skaerveoverkant.

Generelt er alle terreenoverflader forudsat lydabsorberende bortset fra vandomrader,
vejbaner og industriomrader, som i modellen er defineret som 100 % lydreflekteren-
de flader.

Beregningerne er udfgrt i et maskenet af beregningspositioner med en maskestar-
relse p& 20x20 meter. Beregningshgjden er alle steder 1,5 meter over terraen.
Beregningerne er gennemfgrt med 4 vejrklasser. Supplerende er der gennemfart be-
regninger af facadestgjniveauerne ved boligfacader af hensyn til vurdering af
skaermgrundlag primaert i relation til Karlemoseparken, der huser mere end 550 boli-
genheder.

Trafikgrundlaget for jernbanen er i henhold til VVM grundlaget og der er medregnet
bidrag fra S-banen og Lille Syd (banen mellem Roskilde og Neestved via Kage):
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Kh til afgrening Kgge Antal tog Tog Veaegtet
dag aften nat leengde [m] | hast [km/t]
IC materiel 22 3 4 300 166
IC materiel 33 5 5 300 83
Gods 18 4 13 700 110
Afgrening Kgge til Antal tog Tog Veegtet
Lyngvej dag aften nat leengde [m] | hast [km/t]
IC materiel 17 3 3 300 168
IC materiel 25 4 4 300 84
Gods 20 4 14 700 110
Lyngvej - @lby Antal tog Tog Vaegtet
dag aften nat lzengde [m] | hast [km/t]
IC materiel 42 7 7 300 168
Gods 20 4 14 700 110
Kgge N. St. - Kgge Antal tog Tog Vaegtet
dag aften nat lzengde [m] | hast [km/t]
IC materiel 6 0 0 300 120
IC materiel 8 0 1 300 60
Gods 1 0 0 50 110

Tabel 1: Driftsgrundlag for Den nye bane Kgbenhavn — Ringsted, VVM grundlag

Lille Syd banen Antal tog Tog Veaegtet
dag aften nat lzengde [m] [ hast [km/t]

Lokaltog 12 2 4 170 120

Tabel 2: Driftsgrundlag for Lille Syd, VVM grundlag

S-banen Antal tog Tog Veaegtet
dag aften nat lzengde [m] | hast [km/t]

S-tog (4.gen) 70 7 11 213 60/92*

*: hastighed hhv. nord for Lyngvej og syd for Lyngvej
Tabel 3: Driftsgrundlag for S-banen, VVM grundlag

De anfgrte toghastigheder er veegtede hastigheder baseret p3, at 85 % af alle tog
karer med kgreplanshastighed og 15 % karer med maksimal hastighed.

For S-banen er hastigheden 60 km/t nord for Lyngvej og syd for Lyngvej er ha-

stigheden 92 kml/t.
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4 ZAENDRINGER | JERNBANENS LINJEFZRING

Omkring skaeringen med Lyngvej flyttes jernbanen ca. 26 m mod nordvest og verti-
kalt seenkes jernbanen ca. 2 m i forhold til grundlaget for VVM-undersggelsen. Den
horisontale flytning begynder ca. 1300 m mod nord omkring skeaering med @lsemag-
levej. Ved @lsemaglevej er jernbanen er haevet ca. 0,5-1,4 m. Den horisontale flyt-
ning slutter vest for @lby. Omkring @lbyvej er jernbanen horisontalt flyttet ca. 13 m
mod nord men ingen justering er foretaget vertikalt. Vest for @lbyvej heeves jernba-
nen generelt med op mod ca. 2 m.

5 ZAENDRING AF LYNGVEJ
Forhold, der vedrgrer sgendring af Lyngvej, er ikke indeholdt i undersggelsen pga.
manglende datagrundlag. Ombygning af Lyngvej er et projekt under Vejdirektoratet,
som er omfattet er Vejdirektoratets VVM.

6 ST@IFORHOLD - JERNBANEN

Stgj fra jernbanen er beregnet for hhv. VVM grundlagets linjefagring og det seneste
reviderede grundlag (29.11.2012).

Pa figur 1 ses beregnet stgj fra jernbanen pa baggrund af VVM grundlaget.

Noise level
Lden [dB]

<=49
49 < <=54
54 < <=59

59 < <=64
64 < <=69
69 < <=74
T4 < <=79
79 <

Kagesvinget

Scenarie:
VVM Grundlag

Stajkilde:
Jernbanen

Beregningshajde 1,5m

04122012/ TOO
calc #183

Scale 1:10000
PR 0

6 Grontmij

Figur 1: Jernbanestgj, VVM grundlag. Vejledende greenseveerdi ved boliger er 64 dB.

Bygninger for boliganvendelse er pa figurerne fremhaevet med mgarkegra farve. Byg-
ninger, der ikke indeholder boligenheder, er lysegra.
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Inden for beregningsudsnittet vurderes der for VVM grundlaget ikke at veere boliger,
der er belastede af jernbanestgj over greenseveerdien 64 dB, som er skellet mellem
orange og rad pa figuren.

Pa figur 2 ses beregnet stgj fra jernbanes reviderede linjefaring.

Noise level
Lden [dB]
<=49
49 < <=54
54 < <=59
59 < <=64
64 < <=69

69 < <=T74
T4 < <=79
79 <

Kagesvinget

Scenarie:
Revideret grundlag

Stajkilde:
Jernbanen

Beregningshejde 1,5m

04.12,2012 / TOO
calc #185

Scale 1:10000
PR =

f Grontmij

Figur 2: Jernbanestgj, revideret grundlag. Vejledende greensevaerdi ved boliger er 64 dB.

Med det reviderede laengdeprofil for jernbanen vurderes der ikke at veere yderligere
boliger, som belastes af banestg;j.

For at illustrere de stgjmaessige forskelle ved hhv. VVM-grundlagets linjefgring og
den reviderede linjefaring ses pa figur 3 forskellen i stagjen fra jernbanen. Gule nuan-
cer angiver, at stgjen gges og grgnne nuancer angiver, at stgjen reduceres i forhold
til VVM grundlaget.
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Forskel
dB
. <= 5
5< <= -4
4 < <= 8
3< <= -2
2< <= -1
1< <= 0
0< <= 1
1< <« 2
2<| <= 3
3< <= 4
4< <« 5
5<

Kagesvinget, Kage

Forskel | stoj fra
jernbanen mellem VWM
grundlag og revideret
grundlag

Positive dB (grenne
nuancer) angiver en
daempning af niveauet
vad det nye vejprojekt
Negative dB (gule
nuancer angiveren en
foregelse af stejniveauet
ved det nye vejprojekt

04.12.2012 /700
calc #183-185

Scale 1:10000
¢ m w 0

f Grontmij

Figur 3: Forskel i stgj fra jernbanen mellem VVM-grundlag og reviderede linjefaring. Grgnne
nuancer (positive dB) angiver, at stgjen reduceres ved den reviderede linjefaring

@st for jernbanen ved boligomradet @lby Lyng er eendringen i stgjen fra jernbanen
ved det reviderede grundlag mindre end 1 dB. £ndringer mindre end 1 dB er ikke

preeciseret yderligere. Ingen boliger i @lby Lyng vurderes stgjbelastede over 64 dB
greensen ved VVM grundlaget.

Ved etageboligerne Karlemodeparken (gst for jernbanen og syd for Lyngvej) deem-
pes stgjen godt 1 dB. Overordnet set forventes niveauet lavere end 59 dB, ved stor-
stedelen af Karlemoseparken.

Ved dlby gges stgjen fra den reviderede bane ca. 1-3 dB som fglge af, at jernbanen
generelt heeves.
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7 ST@IFORHOLD - FACADENIVEAUER

For hhv. VVM grundlag og revideret grundlag er der gennemfgart beregning af faca-
destgjniveauer. Niveauerne ved facaden er grundlaget for bestemmelse af stgjbe-
lastningstallet for en sammenhaengende bebygget streekning, SBT/km, og er afgg-
rende for, om der er grundlag for etablering af stgjskeerm (SBT/km>=8). SBT bereg-
nes kun for boliger, hvor niveauet overskrider greenseveaerdien.

Pa figur 4 og 5 ses beregnede facadestgjniveauer for hhv. VVM-undersggelsen og
det reviderede grundlag.

Noise level
Lden [dB]

<=49
49 < <=54
54 < <=58
59 < <=64

64 < <=69
69 < <=74
74 < <=79
79 <

Kagesvinget

Scenarie:
VVM Grundlag

Stojkilde:
Jernbanen

Facadestoj

04.12.2012/TOO
calc #187

Scale 1:10000
PR a0

6 Grontmij

Figur 4: Jernbanestgj, VVM grundlag. Hajeste facadeniveauer pa boligfacader.

Figurerne viser hgjeste stgjniveau beregnet pa den enkelte boligs facade. Pa etage-
ejendomme og boliger med udnyttet 1. sal er facadestgjen beregnet pa hver etage.

Pa det foreliggende grundlag vurderes det, at ingen boliger i VVM scenariet er bela-
stet over 64 dB greensen. Ved stgrsteparten af boligerne inden for beregningsudsnit-
tet er facadestgjniveauet mere end 5 dB lavere end greenseveaerdien 64 dB. Enkelte
boliger i @by Lyng og den vestlige del af Karlemoseparken har et niveau mindre end
5 dB under greenseveerdien.

Den stgjmeessige konsekvens ved den reviderede linjefgring (og usendret drifts-
grundlag) er, at stgjen reduceres gst for jernbanen og gges vest for jernbanen. For-
holdene ved Karlemoseparken forbedres marginalt, mens det ved @lby forvaerres op
til 2-3 dB dog uden at nye boliger belastes over greenseveerdien 64 dB.
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Noise level
Lden [dB]

<=49
49 < <=54
54 < <=59
59 < <=64

64 < <=69
69 < =74
74 < <=79
79 <

Kagesvinget

Scenarie:
Revideret grundlag

Stojkilde:
Jembanen

Facadestoj

04122012/ TOO
calc #188

2

1

Scale 1:10000
PR 0

Figur 5: Jernbanestgj, Revideret grundlag. Hgjeste facadeniveauer pa boligfacader.

8 KONKLUSION
Den stgjmeessige konsekvens ved den reviderede linjefaring og under forudsaetning
af et uaendret driftsgrundlag er overordnet set, at stgjen reduceres i stgrrelsesorde-
nen 1 dB gst for jernbanen og gges op til 2-3 dB vest for jernbanen (ved Jlby).

Ingen boliger inden for beregningsudsnittet vurderes at vaere belastede over graen-
seveaerdien pa 64 dB; hverken for VVM grundlaget eller det reviderede grundlag.
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